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25 traktorulykker

Havarikommissionen har dybdeanalyseret 25 trafikulykker med traktorer og mo-
torredskaber (som f.eks. rendegravere og mejeteerskere), sa forebyggelsen af disse
ulykker kan mélrettes yderligere. Der indgér kun ulykker med alvorlig personskade
sket pa veje inden for feerdselslovens omréde. | denne folder bruges "traktor” som
feelles betegnelse for traktorer og motorredskaber.

Flere draebte i traktorulykker

Traktorulykker udger kun knap 2 % af alle personskadeulykker i trafikken, men
andelen af draebte er naesten dobbelt sa stor i forhold til andelen af dreebte i andre
personskadeulykker. Det skyldes bl.a., at traktorer ikke er udformet kollisionsven-

ligt, som personbiler er det.

Overblik over ulykkerne

Traktoren svingede eller havde vigepligt — 11 ulykker

En typisk ulykkessituation var en kollision mellem en traktor, der svingede til vestre,
og en personbil, der var i gang med at overhale traktoren. Der skete ogséa en del kolli-
sioner i kryds, hvor traktorfgreren karte frem, selvom han havde vigepligt, og pakerte
en trafikant fra en anden retning.

Traktoren korte ligeud — 8 ulykker

I den gruppe ulykker, hvor traktoren karte ligeud, skete kollisionen enten ved, at trak-
toren blev pakert bagfra af en personbil eller motorcykel, eller ved madeulykker, hvor
traktoren kolliderede med en modkerende personbil. | de fleste af disse ulykker havde
traktorfererne ikke andel |, at ulykken skete.

Traktoren blev brugt forkert eller risikofyldt — 6 ulykker

Der var 6 ulykker, som skete ved forkert eller risikofyldt brug af traktoren i arbejds-
sammenhzaeng eller ved mindre bygge- og haveprojekter ved hjemmet. En traktor
kerte f.eks. med lgftet lad ind i en bro. En anden pakerte en person, som gik teet pa
traktoren for at hjzelpe.



Derfor skete ulykkerne

Flere af traktorfererne sa sig ikke godt nok for

| over halvdelen af de 25 ulykker (13 ulykker) medvirkede det afgerende til ulykken,
at traktorfereren ikke orienterede sig tilstraekkeligt. Bl.a. skete det i en del tilfeelde,
at traktorfereren ikke orienterede sig umiddelbart fgr en svingmanevre. Der var
sandsynligvis i flere tilfeelde tale om en eller anden form for uopmeaerksomhed pa
grund af mange timers arbejde bl.a. med monotone transportopgaver.

Nogle traktorforere blinkede for sent

| nogle af de ulykker, hvor en traktor svingede til venstre og blev pakert af en
overhalende, blinkede traktorfgreren for sent eller var p& anden vis utydelig i sin
tegngivning. Den bagvedkerende var i nogle tilfeelde langt fremme i overhalings-
forlgbet, fer der blev blinket. Hastighedsforskellen mellem traktor og bil vanske-
ligger en korrekt timing: Traktorfareren vil med sin lave hastighed have fornem-
melsen af at blinke "i god tid". Men for bilister med 80 km/t er der tale om et andet
tidsforlgb, hvor overhalingen planleegges leenge far, traktoren naermer sig svinget.

Traktorens bredde og lave hastighed overraskede bilisterne

I nogle ulykker karte en bilist eller motorcyklist op bag i traktoren, enten fordi de
ikke erkendte, at den karte langsomt, eller fordi de oversa den. Bagendekollisioner-
ne skete ofte pa lidt starre landeveje, hvor trafikanterne méaske ikke forventede, at
der var langsomme karetejer. Et par ulykker skete pa smalle veje, hvor traktoren
kolliderede med en modkerende. Her sas bl.a., at traktorens bredde overraskede
bilisten, fordi det i market ikke var tydeligt, hvor traktorens yderkant var.

Nogle traktorforere begik fejl i deres brug af eller mangvrer med traktoren

| et par tilfeelde sergede traktorfererne ikke for tilstreekkelig sikkerhedsafstand til
dem, der gik teet pa traktoren for at assistere, og i et par andre tilfeelde begik de
fejl i forbindelse med vende- eller svingmanavrer. | enkelte andre tilfeelde glemte

traktorfgrerne at bringe redskaber o.l. i transportposition. | denne type ulykker sés
undersegelsens mest alvorlige personskader.

Flere af modparterne korte for staerkt

| knap halvdelen af de 25 ulykker (11 ulykker) medvirkede modparternes for hgje
hastighed afgerende til ulykken. Det var den hyppigste ulykkesfaktor hos modpar-
terne. Der var oftest tale om for hgj hastighed i forhold til hastighedsgreensen. | et
par tilfzelde var hastigheden for hgj i forhold til forholdene, f.eks. marke eller tége.




Anbefalinger

Traktorfererne:
Uddannelses- og kommunikationsindsatser med fokus pa de seerlige ri-
sici og udfordringer ved traktorkersel, f.eks. at blinke i god tid fer sving-
ning, opmeerksomhed ved kersel pa vejen og sikkerhedsafstand til dem,
der gér i neerheden af traktoren. Begreensning af traktorkersel pé vejene
mest muligt f.eks. gennem optimal leesning og planleegning, s unedige
ture undgas.

Traktorerne:
Tydeligere markering af langsomtkerende karetej og af traktoregs
gennem skeerpede lovkrav, f.eks. om at der ogsa skal veere g
og at lygter og reflekser skal placeres, s det i marke e
traktoren er.

Modparterne og deres koretgjer:
Hastighedskontrol og kommunikationsind
gget opmeerksomhed pé langsomme kg
trekanten, der signalerer langsom kar
ret nedbremsesystem.

| forbindelse med anbefalingerne
eller avrige afledte konsekvenseg

Mere om undersoagelsen

Undersggelsens resultater er offentliggjort i september 2017 i rapport nr. 14 "Trak-
torulykker”. Rapporten kan downloades pa havarikommission.dk eller bestilles i trykt
form hos bsj@vd.dk
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